DTC P0101, P0102 lub P0103 (LNP lub LNQ)

Instrukcje diagnostyczne

» Wykona¢ Diagnostyczna kontrola systemowa - Pojazd przed rozpoczeciem procedury diagnostyczne.

» Powtérzy¢ Diagnostyka oparta na strategii w celu sprawdzenia sposobu wykonania diagnostyki.
« Instrukcje procedur diagnostycznych zawiera przeglad wszystkich kategorii diagnostycznych.

Deskryptor DTC

Diagnostyczny Kod Usterki P0101

Wysokie napiecie wejsciowe czujnika masowego przeptywu powietrza (MAF)
DTC P0102

Niska czestotliwosé obwodu czujnika masowego przeptywu powietrza (MAF)
DTC P0103

Wysoka czestotliwo$é obwodu czujnika masowego przeptywu powietrza (MAF)

Odnosnie informaciji o bajcie objawu przejdz do Lista bajtéw objawu.

Informacje diagnostyczne o usterkach

Zwarcie
Zwarcie Przerwa/wysoka do Charakterystyka
Obwoéd do masy rezystancja napiecia sygnatu

P0101 01,
P0101 02,
P0101 03,
P0101 04

Napiecie zaptonowe P0102 00 P0102 00 -

P0101 01,
P0101 02,
P0101 03,
P0101 04

Sygnat P0102 00 P0102 00 P0103 00

P0101 01,
P0101 02,
P0101 03,
P0101 04

Masa - P0102 00 -

Opis obwodu/uktadu

Czujnik masowego przeptywu powietrza (MAF) musi znajdowac¢ sie w kanale dolotowym powietrza. Czujnik
MAF jest miernikiem przeptywu powietrza, ktéry mierzy ilos¢ powietrza dostajgca sie do silnika. Czujnik MAF
wykorzystuje gorgcg powtoke, ktora jest chtodzona przez powietrze przeptywajgce po tej powtoce czujnikowe;,
gdy wpada do silnika. Stopien chtodzenia jest proporcjonalny do wielkosci przeptywu powietrza. W miare
wzrastania przeptywu powietrza wymagany jest wiekszy prgd w celu utrzymania statem temperatury goracej
folii. Modut sterujgcy silnika (ECM) korzysta z czujnika MAF do dostarczania prawidtowej dawki paliwa we
wszystkich warunkach eksploatacji.

Warunki generowania DTC

» Zapton jest wigczony.
» Napiecie akumulatora jest wieksze od 8,5 V.
* Predkos$¢ obrotowa silnika zawiera sie w przedziale 1000-4000 obr./min.

Warunki ustawien DTC




Modut ECM wykrywa, ze obwdd sygnatowy czujnika MAF jest przerwany, zwarty do masy lub zwarty do
napiecia przez okres krotszy od 1 s.

Dziatania podejmowane podczas ustawiania DTC

Kody DTC P0101 01, PO101 02, P0O101 03, P0O101 04, P0O102 00 i P0O103 00 sg kodami DTC typu B.

Warunki kasowania DTC

Kody DTC P0101 01, PO101 02, P0101 03, P0O101 04, P0O102 00 i P0103 00 sg kodami DTC typu B.

Pomoc diagnostyczna

» Skontrolowa¢ wigzke przewoddéw czujnika MAF, aby sprawdzi¢ czy nie jest utozona zbyt blisko
nastepujgcych podzespotéw:

— Wszelkie solenoidy
— Wszelkie przekazniki
— Wszelkie silniki elektryczne

» Sprawdzi¢ wystepowanie zanieczyszczen, zawilgocenia lub zabrudzen na elementach czujnikowych
czujnika MAF. Jesli sg zabrudzenia, oczysci¢ czujnik. Jesli czujnika nie mozna oczysScic, nalezy go
wymienic.

» Wysoka rezystancja moze powodowacé pogorszenie warunkow jezdnych przed ustawieniem tego kodu
DTC.

Informacije referencyjne

Odnosniki na schematach

Schemat zespotu sterowania silnika

Odnosniki do widoku przytaczy

Widok przytaczy elementu konstrukcyjnego

Odnosniki do informaciji elektrycznych

« Sprawdzanie obwodu

« Naprawy przytgczy

« Sprawdzanie stanéw wystepujacych okresowo oraz stabych potgczen

* Naprawy przewodow instalacji elektrycznej

Odnosnik typu DTC

Definicje rodzajow diagnostycznych kodéw usterek uktadu napedowego (DTC)

Odnosnik do testera diagnostycznego

Informacje dotyczace testera diagnostycznego mozna znalez¢ w Odnos$niki modutu sterujgcego

Weryfikacja obwodu/uktadu

1. Gdy silnik przepracuje 60 s, obserwowa¢ informacje DTC na testerze diagnostycznym. Kody DTC
P0101 01, PO101 02, P0101 03, P0O101 04, P0102 00 i PO103 00 nie powinny zosta¢ ustawione.

2. Obstugiwac pojazd w zakresie warunkéw utworzenia kodu DTC w celu zweryfikowania, czy kod DTC nie
jest generowany ponownie. Mozna réwniez obstugiwaé¢ pojazd w zakresie warunkow stwierdzonych na
podstawie danych zamrozonych/rejestru usterki.

Sprawdzanie obwodu/uktadu

1. Wylgczy¢ zapton, odigczy¢ przytacze wigzki przewoddw na czujniku masowego przeptywu
powietrza /temperatury powietrza dolotowego B75B.

2. Zapton WELACZONY, sprawdzi¢ czy prébnik zapala sie miedzy zaciskiem 4 obwodu zaptonu i masa.

= Jesdli prébnik nie podswietla sie, sprawdzié¢, czy w obwodzie zaptonowym nie ma zwarcia do masy lub
przerwy/wysokiej rezystanciji. Jesli zbadane obwody sg w normalnym stanie, a bezpiecznik obwodu
zaptonowego jest spalony, przetestowaé wszystkie komponenty podtgczone do obwodu zaptonowego i
w razie potrzeby wymienic.



3. Zapton WLACZONY, sprawdzi¢, czy zaswieca sie prébnik wpiety miedzy zaciskiem 4 obwodu
zaptonowego, a zaciskiem 2 obwodu masy

= Jesli prébnik nie zapali sie, sprawdzi¢ obwdd masy pod katem przerwy/wysokiej rezystancii.
4. Sprawdzi¢ czy napiecie wynosi 4,8-5,2 V miedzy zaciskiem 5 obwodu sygnatu a masa.

= Jesdli rezystancja jest nizsza od podanego zakresu, nalezy sprawdzi¢ obwod sygnatu pod kgtem

przerwy/wysokiej rezystancji lub zwarcia z masg. Jesli test obwodu jest prawidtowy, wymieni¢ modut
elektroniczny silnika K20.

= Jesli warto$¢ jest wyzsza niz podany zakres, sprawdzi¢ obwdd sygnatu pod katem zwarcia do
napiecia. Jesli test obwodu jest prawidtowy, wymieni¢ modut elektroniczny silnika K20.

5. Jesli testy wszystkich obwoddw sg prawidtowe, wymieni¢ czujnik masowego przeptywu
powietrza /temperatury powietrza dolotowego B75B.

Instrukcje napraw

Wykona¢ Weryfikacja diagnostyczna naprawy po zakohczeniu procedury diagnostyczne;j.

* Odnos$niki modutu sterujgcego

« Wymiana masowego przeptywomierza powietrza z czujnikiem temperatury powietrza dolotowego
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